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In einer Region wie dem Alpenrheintal ist Internationalitat
ein fester Bestandteil des Alltags. Liechtenstein ist Teil
dieses geografischen Raumes, der sich gemeinsam von
einem «Armenhaus» zu einer exportorientierten und durch
Immigration gekennzeichneten Region entwickelt hat—
egal auf welcher Seite des Rheins man sich befindet. Dank
internationaler Abkommen kann man sich frei durch dieses
urbane Geflige bewegen und alle Seiten dieser Grenz-
region kénnen trotz aller Herausforderungen voneinander
profitieren.

Das gilt insbesondere fir unsere Universitat. In den Jahren
2022 und 2023 hat unsere Forschungsgruppe Urbani-
sierung und Gesellschaft die Mobilitatsmuster von Ange-
horigen unserer Hochschule untersucht, um besser zu
verstehen, wie die Uni.Li in Vaduz in dieses urbane Geflige
von Zirich Uber Friedrichshafen und von Chur bis in den
Bregenzerwald eingebettet und vernetzt ist. Wir wissen,
wie viele Erwerbstatige taglich Gber die Grenzen nach

und aus Liechtenstein pendeln, und dass ein grosser Teil
dieses Verkehrs mit dem Auto erfolgt. Gerade in An-
betracht der immer dringlicheren Notwendigkeit, Ressour-
cen zu schonen und Verantwortung fir die Nachhaltig-
keit—sowohl als Individuen als auch als Gesellschaft—zu
Ubernehmen, haben wir uns gefragt: Wie stehen wir an der
Universitat Liechtenstein im Vergleich zu diesen Trends?
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Postdoktorand Johannes Herburger und ich haben eine
Umfrage verschickt, um mehr tGber unsere Mobilitats-
praktiken zu erfahren. Wir haben Antworten von 230
Studierenden, Lehrenden und Mitarbeitenden erhalten.

Bei genauerer Analyse der Daten zeigte sich, dass die
Autonutzung an der Universitat insgesamt etwas geringer
ist als der nationale Durchschnitt der Autonutzung in
Liechtenstein. Etwa zwei Drittel der Befragten aus der
nationalen Umfrage in Liechtenstein gaben an, allein

als Autofahrer unterwegs zu sein. Etwa 54 % unserer Be-
fragten gaben an, allein mit dem Auto zur Universitat

zu kommen. Bei den Studierenden waren es allerdings nur
50 %; beim akademischen und Verwaltungspersonal
waren es allerdings fast genau so viele wie auf nationaler
Ebene—namlich 67%.

Wir haben diese Ergebnisse mit der Wohnsitzland der
Umfrageteilnehmer verglichen und festgestellt, dass

die Autonutzung bei Kolleg:innen mit Wohnsitz in Oster-
reich am hochsten ist: Fast 70 % von ihnen waren Auto-
fahrer und alleine unterwegs. Knapp 50 % der in der
Schweiz ansassigen Befragten gaben das Gleiche an, und
etwas mehr als 40 % unserer in Liechtenstein lebenden
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Umfrageteilnehmer:innen nutzen hauptsachlich das Auto.
Durchschnittlich 20 % aller Befragten fahren mit dem Bus,
12 % mit der Bahn und 5% mit dem Fahrrad. Nur 5% der
Befragten, die in Liechtenstein leben, gehen zu Fuss zur
Arbeit, im Vergleich zu etwa 8 % von allen Pendler:innen im
Inland. Viele von ihnen sind nattirlich Studierende, die in
Wohnheimen leben; von den Student:innen, die an der
Umfrage teilgenommen haben, gehen etwa 12 % zu Fuss
zur Universitat.

Eine weitere interessante Beobachtung im Zusammen-
hang mit den befragten Studierenden ist, dass Bachelor-
Studierende eher das Auto als priméares Verkehrsmittel
nutzen als Master-Studierende. Dabei gibt es einen
Zusammenhang zur Wohnsituation: Viele Bachelor-
Studierende leben noch bei ihren Eltern und sind im
Durchschnitt auch haufiger an der Uni. Sie pendeln im
Schnitt vier Mal die Woche Uber die Grenze. Mehr als 80 %
der befragten Studierenden, die in der Region geboren
wurden und bei ihren Eltern leben, wohnen in Einfamilien-
hausern. Diese befinden sich haufig in weniger gut mit
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offentlichen Verkehrsmitteln erreichbaren Teilen des
Alpenrheintals sowie seiner Seitentéler.

Daraus kdnnen wir lernen, wie wichtig Nahe und Lage—die
sogenannte «Proximity»—sind.

Dies gilt in der Regel fir uns alle, wenn wir versuchen, mor-
gens und abends zu unseren Arbeitsplatzen, Schulen und
Alltagsaufgaben zu kommen. Um den Fuss- und Rad-
verkehr zu fordern und als echte Alternative zum motori-
sierten Verkehr wahrzunehmen, braucht es aber mehr: es
bedarf auch eines gemeinsamen Sicherheitsgefihls, viel-
leicht auch eines angenehmen sensorischen Erlebnisses
oder Momente stadtischer Interaktion entlang des Weges.
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Uni.li Pendler:innen Wegdauer

Verkehrsmittelswahl
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Auto als dominierendes Verkehrsmittel

85% der Proband:innen an der Uni Liechtenstein geben an, dass der
haufigste Weg pro Woche, der zur Universitat ist und

Der Rest kombiniert

das Auto mit einem anderem Verkehrsmittel (v.A. Bus, Fahrrad, zu Fuss)

Die Dominanz des Autos bei der Verkehrsmittelwahl der Uni-Angehérigen
entspricht damit im Wesentlichen dem Liechtensteiner Durchschnitt.
Zu Vorarlberg gibt es aber gréssere Differenzen, da hier insgesamt 34 % der
hauptsachlichen Wege am Werktag zu Fuss oder mit dem Fahrrad (+e-Bike etc.)
zuriickgelegt werden (Amt der Vorarlberger Landesregierung, 2018, S. 83).

Es lassen sich keine statistisch signifikanten Unterschiede zwischen
Frauen und Mannern dabei feststellen.
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Mit dem Wohnort und der Verkehrsmittelwahl variiert auch die Wegdauer.
Die Uni-Angehérigen aus Liechtenstein wohnen konsequenterweise am nachsten

ch Wohnort
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" Liechtenstein ™ Osterreich ™ Schweiz

Durchschnittliche Wegdauer in Minuten

zur Uni (grosstenteils unter einer Stunde), wodurch auch der Anteil der Bus- Zug/Bus Auto als Fahrer:in
fahrer:innen oder Fussganger:innen (Studierendenwohnheim) relativ hoch ist. Liechtenstein 19.69 1743

Osterreich 5019 4419

Schweiz 57.35 30.74

Auffallend an unserer Uni-Erhebung ist, das

Uni zu reduzieren. 70 % aller Uni-Angehérigen aus Osterreich pendeln mit dem
Auto an die Uni.

Die Durchschnittliche Wegdauer an die Uni entspricht sowohl fur den
OPNYV, als auch das Auto (AT und CH) in etwa dem Durchschnitt der Grenzgénger
in FL (Liechtenstein-Institut, 2020, S. 20-22).
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Durchschnittliche Anzahl Tage
pro Woche an der Universitat
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®Bachelor ®Master

Die unterschiedlichen Studiengénge weisen deutlich unterschiedliche Mobilitats-
und Anwesenheitsmuster an der Universitat auf.

67 % der Studierenden sind vier oder funf Tage pro Woche an der
Universitat

Es gibt aber signifikante Unterschiede zwischen Bachelor- und Master-
Studierenden, denn zwei Drittel der Bachelor-Studierenden sind vier Tage in der
Woche an der Uni und 19 % der Bachelor-Studierenden sogar an funf Tagen
. Master-Studierende sind zu knapp zwei Dritteln 2-3 Tage pro Woche
an der Universitat. Auch zwischen den Studiengéngen gibt es deutliche
Unterschiede. Jene Master-Studierenden, die 4-5 Tage pro Woche an der Uni
sind, sind zu 60 % MSc Architektur-Studierende.
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Master

®Umweltverbund ®Auto

. Bachelor-Studierende nutzen signifikant haufiger das Auto als Master-

noch 28%. Business-Studierende nutzen signifikant haufiger das Auto als
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